Una habitacidn que se mueve

A quien no preocupa el futuro es que adormece en su presente

Los patrones lesionales en el automovil venidero constituyen un gran interrogante
en atencion a los proyectos en desarrollo. Surgen multiples preguntas. Es necesario
que la tecnologia, se hace ya por algunos, entre otras ambiciones, se aplique cada
vez mis en estudios prospectivos, para que llegado el momento sea capaz de
prevenir y resolver mejor situaciones nuevas.

» Disposicion de los ocupantes en el interior de los vehiculos del futuro. Resulta
fundamental conocer la forma en que irdn sentados los ocupantes en un espacio que
quiza pueda describirse como "una habitacidon que se mueve". Su posicidn atendidos
los vectores de desplazamiento del vehiculo, tipo de asientos, orientacion de los
segmentos corporales, y muchos mas factores -como el grado de atencion que
puedan prestar al entorno en el curso del trayecto- y a otras circunstancias, resultan
esenciales para adentrarse en la cinematica del ocupante en caso de accidente.

Biocinematica del impacto y prevision de daifios.- El anlisis de la geometria del movimiento
(cinemadtica) aplicada a la biologia humana (biocinematica) conoce miltiples proyecciones,
entre otras, aprovechan su utilidad para un acercamiento y una mejor explicacién de las causas,
mecanismos y sus consecuencias traumaticas en las personas lesionadas por hechos de la
circulacion, y, asimismo, para la investigacién y reconstruccion de los accidentes en lo que al
biosistema y su potencial deformacién interesa. Tal inquietud ha sido decisiva en la
“democratizacion de la seguridad” (RENAULT) para limitar las consecuencias en las personas por los
accidentes de trafico.

La macrocinemética del accidente sirve para explicar la violencia del impacto y el efecto destructivo
consiguiente. “Conocido el tipo de impacto, puede ayudar a descubrir lesiones secundarias u ocultas” (J.
O“BRIEN). Mejor se comprende recordando que “toda fuerza o carga aplicada sobre un cuerpo hay que
analizarla bajo los aspectos de incidencia, asimilacion, distribucion y traslacion” (HERNANDEZ
CORVO, 1987). Como ayuda al diagnéstico de las lesiones producidas a raiz de un accidente de trafico es
importante configurar los aludidos patrones lesionales a partir de modelos previamente investigados.

Brevemente considérese: (1) punto de partida por el lesionado / plaza ocupada en el
vehiculo; (2) postura pre-impacto; (3) elementos de retencion y seguridad (cinturdn,
apoyacabezas, airbags); (4) desplazamiento del conductor/ocupantes en el interior de la caja
del vehiculo (global, segmentario, reacciones motdricas, posibles gestos defensivos...
eyeccion); (5) cadenas cinéticas / cinematicas, movimientos comunicados, aceleraciones /
deceleraciones; (6) resistencias internas y contactos en general (huellas, vestigios en el
habitaculo, signos externos... proyeccion entre los ocupantes...); (7) efectos estimados de
la absorcidn de la energia cinética a raiz del impacto; (8) tiempo de reaccion previsible; (9)
posicion de la victima post-impacto; (10) elementos de agravacion: efecto fatiga (tiempo de
permanencia en el vehiculo, interrumpida con pausas; ininterrumpida; medicamentos,
drogas, enfermedades, procesos latentes, etc.; (11) condiciones de evacuacién (tiempo de
espera) terrestre -cualificada/no cualificada- aérea). (Biocinemdtica del accidente de trdfico,
Ediciones Diaz de Santos, Madrid, 1999).

Lo anterior lleva a pensar en la investigacion para el desarrollo de nuevas pruebas en los
laboratorios de choque, para la evaluacién de los vehiculos como de los dafios potenciales a los
ocupantes. Entre sus finalidades estarian: (1) facilitar un diagnéstico mas profundo del alcance
de las lesiones; (2) prevision, prediccion e indagacion de otras posibles lesiones que en principio
pudieran pasar desapercibidas; (3) explicar el mecanismo de produccién de lesiones y su nexo
causal, atendiendo a los “patrones” lesionales establecidos previamente con caricter orientativo;



(4) proporcionar datos, conocimientos en general, que propicien un desarrollo para mejorar la
seguridad vial.

En el andlisis de la patogenesis lesional (causa y mecanismo) de enorme valor seria que el
"espacio rodante" disponga de un sistema de video cidmaras, que capturasen las imagenes de los
desplazamientos de los viajeros, recogiendo la secuencia completa correspondiente al
preimpacto -> impacto -> post-impacto. Se aportarian datos de gran valor para el andlisis del
accidente. Se abortarian discusiones indtiles sobre el nexo causal de los dafios en la victima del
accidente.

Se aventura que para tiempo ya no muy lejano (1) primara el transporte colectivo, con
sus modalidades, sobre el individual; (2) cuantitativamente, el nimero de accidentes
descendera significativamente; (3) cualitativamente, no obstante, los accidentes cuando
se produzca posiblemente serin mas brutales, alcanzando a un mayor nimero de
victimas por unidad de siniestro; (4) la regidn cervical (el par cabeza/cuello) continuara
siendo muy vulnerable, con la aparicion de cinéticas que determinaran otros
mecanismos de lesion hasta la fecha muy poco habituales o incluso desconocidos; (5) el
factor sorpresa ante el accidente tendrda mayor presencia que en la actualidad,
contribuyendo a agravar las lesiones; (6) el accidente de trafico, consecuencia de la
interaccion persona-maquina-entorno, seguird siendo una singularidad traumatica; (7)
junto a nuevos patrones lesionales habra que implementar otros modelos de evacuacion;
(8) capitulo especial a tener en cuenta es el de la llamada la llamada “tercera colisién” a
causa del impacto que sufren entre si las estructuras de sostén de los propios 6rganos
internos de los lesionados, por un mecanismo de ‘“cavitacién” (con dafios de diversa
indole, como desgarros, compresion, cizallamiento de pediculos vasculares,
conmociones vibratorias, desprendimiento, por efecto, en definitiva, de las leyes de la
inercia); (9) la medicina en intima colaboracidn con la ingenieria, seria deseable que se
aplicasen en la construccion de bases datos para configurar diversas tipologias
lesionales (cabeza, raquis y caderas, torax, abdomen, extremidades) y juntamente
establecer criterios de prevencion, de mejor y mas precoz diagnostico, y para el
desarrollo de elementos de seguridad activos/ pasivos; (10) el sector asegurador
experimentard una honda transformacion.

Epilogo.- El automdvil como “objeto de deseo” parece que se estd enfriando, lo que posiblemente se
va a afianzar en los préximos afios, dejando de ser un producto de consumo tal como se ha entendido
hasta ahora. Las personas en adelante no es que vayan a desplazarse menos. Todo lo contrario, pero
de otra forma, bajo otros paradigmas. El automdvil en general es un motor importante de la
economia de varios paises. Se preparan nuevas estrategias, que, mas ampliamente, se proyectaran en
diversos sectores, pues se tiene la impresion de que se experimenta un desapego a la propiedad. No
es que el individuo vaya a replegarse en su protagonismo, pero paulatinamente parece que va
perdiendo interés por considerarse duefo para la acumulacién de bienes. El ciudadano en la medida
que adquiere conocimientos y resortes culturales, se piensa que se quiere menos propietario y mas
usuario (informado, activo, beligerante). En esta corriente de indiferencia a lo tangible se inscribe el
“detox”. “La nueva tendencia es a la reduccidn, al desprendimiento, al despojo, a la supresion, a la
eliminacion... En suma, a la desintoxicacion. Como si comenzara el ocaso de la sociedad de
consumo... establecida en torno a los afios 1960 y 1970, y entrdramos en lo que se empieza a llamar
la sociedad del desconsumo”(Le Monde Diplomatique, octubre/2017). Quiza en esta deriva haya
influido la asfixia social propiciada por un entorno politico-financiero poco sensato, o mas
apropiadamente decir financiero/politico, que con su conducta (y falta de previsién) ha llevado a los
ciudadanos a deambular por otros senderos, queriendo unos y no teniendo otra alternativa otros, que
alejarse del modelo dominante. Cabe pensar que los que militan en esta progresia quizd tienen claro
que tener coche ya no se lleva.
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